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@) CHARIOT PLIABLE POUR SAC DE GOLF, 
PERFECTIONNES. 

(57) Un chariot pour sac de golf ou analogue comprend un 
chassis (10) poss6dant une partie de base (110) munie de 
roues (114, 114', 120, 120 ; ) et une partie (130) articulee sur 
la partie de base. La partie articulee (130) peut adopter une 
position deployee correspondant a une position d'utilisation 
du chariot et une position repliee correspondant a une posi- 
tion de rangement du chariot. Le chariot comprenant egale- 
ment des moyens (200) de verrouillage de la partie articulee 
du chassis en position deployee d'utilisation. et des moyens 
(200) pour deverrouiller les moyens de verrouillage et per- 
mettre ainsi de ramener la partie articutee du chassis dans 
une position de rangement. 

selon I'invention, les moyens de deverrouillage com- 
prennent un organe d'actionnement au pied (220) situe 
dans la region inferieure du chariot. 
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La presente invention concerne d'une fagon gen6rale 
les chariots pour sacs de golf. 

Un chariot motorise connu comprend un chassis 
5 articule possedant une partie de base fixe porte deux 
roues principales et une oj deux roues auxiliaires de 
stabilisation, et une partie articulee sur cette partie 
de base. 

Lorsque la partie articulee est repliee contre la 
10 partie de base, le chariot presente un encombrement 
minimal/ qui permet de le charger aisfement par exemple 
dans le coffre A bagages d'une voiture. 

Lorsque la partie articulee est relevee, le chariot 
est en position d' utilisation, des berceaux prevus sur la 
15 partie de base et sur la partie articulee permettant de 
supporter un sac de golf en position oblique. 

Un chariot poss§dant une telle structure doit 
comporter un dispositif de verrouillage angulaire entre 
la partie de base et la partie articulee du chassis en 
20 position deployee, pour ainsi stabiliser 1'un par rapport 
& 1' autre les deux berceaux de reception du sac de golf. 

On connait deja dans l'etat de la technique un tel 
dispositif de verrouillage/ dont le deverrouillage peut 
etre assur6 en manoeuvrant un organe de deverrouillage 
25 prevu au voisinage de la poign£e du chariot, et relie a 
un mecanisme de deverrouillage par un cable roetallique de 
transmission . 

Cette solution connue presente toutefois plusieurs 
inconvenients : elle complique sensiblement la conception 
30 du chariot, et elle peut s'av^rer fragile et peu fiable. 

La presente invention vise & pallier ces 
inconvenients de l'etat de la technique et a proposer un 
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chariot pour sac de golf dans lequel le verrouillage et 
le d6verroui llage de la partie articul6e du chassis 
puissent Gtre effectu6s d l'aidc de moyens 
particuli^rement simples, robustcs et 6conomiqucs, et do 
5 surcroit sans que 1 ' u ti 1 isateu r n'ait A sc pencher ou d 
se baisser pour r6aliser le verrouillage ou le 
d^verrouillage . 

Ainsi la pr6sente invention propose un chariot, 
notamment un chariot motorist, pour sac de golf ou 

10 analogue, comprenant un chassis possedant une partie de 
base munie de roues et une partie articulee sur la partis 
de base, la partie articulee pouvant adopter une position 
deploy£e correspondant h une position d' utilisation du 
chariot et une position repli^e correspondant £ une 

15 position de rangement du chariot, et le chariot 
comprenant 6galement des moyens de verrouillage de la 
partie articul6e du chassis en position d6ploy6e 
d' ut il isation, et des moyens pour d&verrouil ler les 
moyens de verrouillage et permettre ainsi de ramener la 

20 partie articulee du chassis dans une position de 
rangement, caract6ris6 en ce que les moyens de 
d6verrouillage comprennent un organe d' actionnement au 
pied situ6 dans la region inf^rieure du chariot. 

Des aspects pr6f6r6s, mais non limitatifs, du 

25 chariot selon 1' invention sont les suivants : 

- l f organe d' act ionnemen t est situ§ au voisinage de 
l'axe d' articulation de la partie articul6e sur la partie 
de base. 

- 1' organe d' actionnement est mont6 sur la partie 
30 de base du chassis • 

les moyens de verrouillage comprennent un 
amenagement de verrouillage de 1' organe d f actionnement , 
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apte £ coopdrer avec un am6nagement de verrouillage 
associ6 de la partie articul6e du chassis. 

- il est pr6vu un mo yon 61astiquc pour rappeler 
l'organe d' act ionnement dans unc position ou les 

5 am6nagements de verrouillage associ6s de l'organe 
d' actionnement et de la partie articul6e du chassis sont 
dans une relation de verrouillage. 

- l'organe d' actionnement est mont6 pivotant sur la 
partie de base du chassis. 

10 ~ 1' amfinagement de verrouillage de l'organe 

d' actionnement comprend au moins un logement ouvert dans 
une direction dans laquelle le moyen elastique sollicite 
ledit organe d' actionnement , et 1 ' am6nagement de 
verrouillage de la partie articulee comprend un element 

15 en saillie apte £ etre recu dans ledit logement dans la 
position d£ploy6e. 

1' am^nagement de verrouillage de l'organe 
d' actionnement comprend au moins un logement ouvert dans 
une direction dans laquelle le moyen 61astique sollicite 
20 ledit organe d' actionnement , et 1 ' am£nagement de 
verrouillage de la partie articulee comprend un element 
en saillie apte £ etre recu dans ledit logement dans la 
position d6ploy6e. 

~ la partie de base du chassis poss^de 6galement au 
25 moins un logement dans lequel ledit Element en saillie 
est apte & etre recu dans la position deploy6e. 

l'organe d' actionnement pr^sente la forme 
g6n6rale d'un « U », avec deux ailes poss6dant chacune un 
logement ouvert vers le haut, et une partie de liaison 
entre les ailes apte & recevoir la sollici tation du pied 
de 1' utilisateur . 



30 
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lesdites ailes possedent 3 proximity des 
logements des surfaces aptes d etre sollicit6es par ledit 
616menl en saillie pour Cairo pivoLer l'organc do 
verrouillage lorsque la partie articu.l6e s'approchc dc sa 
5 position d6ploy6e. 

- ledit 616ment en saillie pr6sente la forme d' une 
tige rapport6e sur ladite partie articul6e et d£bordant 
lateralement par rapport & celle-ci. 

- ladite partie articul6e du chassis est articul6e 
10 sur un axe situ6 sensiblement & 1' aplomb des am6nagements 

de verrouillage . 

- il .est pr6vu, au-dessous de 1 ' articulation de 
ladite partie articul6e sur la partie de base, une 
surface de reprise d' efforts apte £ coop6rer avec un 

15 prolongement de ladite partie articul6e situ6 au-dessous 

* 

de ladite articulation en position d6ploy6e. 

D'autres aspects, buts et avantages de la pr6sente 
invention apparaitront mieux a la lecture de la. 
description d§taill6e suivante d'une forme de r6alisation 
20 pr6f§r6e de celle-ci, donn6e a titre d'exemple non 
limitatif et faite en r6f6rence aux dessins annexes, sur 
lesquels : 

les figures la et lb sont des vues schema tiques en 
perspective d'un chariot pour sac de golf selon 
25 1' invention, respectivemen t en position deploy6e et en 
position repli6e, 

la figure 2 est une vue en perspective d 6chelle 
agrandie de la region d'un m^canisme de verrouillage et 
de deverrouillage du chariot de la pr6sente invention, eii 
30 position d6ploy6e, 

les figures 3a £ 3c sont des vues en Elevation de 
cot6 et partiellement en coupe du m6canisme de 
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verrouillage et de deverroui llage illustr6 sur la figure 
2, respectivement dans une position d6ploy6c et 
verrouill6e, daas une position d6ploy6e et dSverrouil !6c, 
ct dans une position part iellemen t repli6e, et 
5 les figures 4a et 4b sont des vucs particllcs et 

sch6matiques en 616vation de c6t6 illustrant le 
comportement d'un chariot pour sac de golf lorsqu'on le 
porte alors qu'il est en position de rangement. 

En r6f6rence tout d'abord aux figures la et lb, un 

10 chariot motorist pour sac de golf comprend un chassis 10 
poss6dant une partie de base 110 en forme g£n6rale de T, 
avec une premiere partie 112 constitute par un tube 
cylindrique dans traverse par un axe d'entrainement (non 
visible) solidaire de deux roues principales 114, 114' du 

15 chariot, et une seconde partie 116 en forme de poutre 
poss6dant £ son extr6mit6 libre un axe 118 pour une paire 
de roues auxiliaires 120, 120' et deux Elements 122, 124, 
de preference articul6s sur ladite seconde partie 116, 
destines ct supporter et S retenir la base d'un sac de 

20 golf (non illustr6) , de fagon connue en soi , 

On a 6galement repr6sente sur les figures la et lb 
un moteur £lectrique 126 pour 1 ' entrainement des roues 
principales 114, 114', ainsi que, seulement sur la figure 
la par souci de simplification, un support 128 pour une 

25 batterie 61ectrique (non illustree) destin6e £ alimenter 
ce moteur. 

Les autres composants d'un tel chariot (connexions 
electrique, commande Electrique, transmission, etc.) sont 
connus en eux-m£mes et leur description n' est pas 
30 n£cessaire. 

Dans la region mediane de la partie 112 est montte, 
de fagon articul6e & l'aide de moyens que l'on decrira en 



BNSDOCID: <FR 2/95652A1J_> 



2795652 



6 



detail plus loin, une partie articulee de ch5ssis, 
indiquGe en 130, qui presente la forme d'une pouliro 
generalement rectiligne et qui poss6de, dans la region dc 
son extremite oppos6e au point: d' articulation, un 
5 dispositif 132 de liaison pivotante r6glable avec une 
poignee 150 comportant une partie de liaison 151 et une 
partie de prehension 152, ce dispositif 132 etant connu 

* » 

en soi et utilise sur les chariots actuellement fabriques 

et commercialises par la Demanderesse, ainsi qu'un 
10 element 134, illustre sur la figure la, pour le support 

de la region superieure du sac de golf. 

La figure la illustre le chariot en position. 

d6ployee d' utilisation, la partie articulee 130 du 

chassis s'etendant en position generalement verticale, et- 
15 etant maintenue de facon stable dans cette position i 

1'aide de moyens de verrouillage 200 que l'on decrira 

plus loin. 

La figure lb illustre quant £ elle le chariot en 
position repliee, de rangement, oil la partie articulee 

20 130 du chassis, munie de la poignee 150 et du support de 
sac 134, s'etend sensiblement le long de la poutre 116 de 
la partie de base 110 du chassis, 1' ensemble occupant 
ainsi un encombrement minimal. On notera ici que, pour 
atteindre cet encombrement minimal, la poign6e 150 est de 

25 preference egalement repliee contre la partie articulee 
130 du chassis, comme illustre. 

On va maintehant decrire en detail, en reference 
aux figures 2, 3a, 3b et 3c, les moyens de verrouillage 
et de deverrouillage operant entre la partie de base et 

30 la partie articulee du chassis 10. 

En premier lieu, la partie articulee 130 est montee 
sur la partie de base 110 a l'aide de deux membrures 202, 
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202' par exemple soud6es sur le dcssus du tube 112 et 
s'etendant parall^lement 1'une d 1' autre. Un axe 204 
traverse des orifices form6s en partie sup6ricure de ccs 
membrures ainsi que la r6gion d'cxtr6mit6 corrcspondanLc 
5 de la poutre 130, pour ainsi permettrc £ celle-ci de 
tourner autour de cet axe. 

Les membrures 202, 20'2' sont en outre relives 1'une 
£ 1' autre par une membrure 206 s'6tendant sensiblement 
verticalement et parallelement & l'axe du tube 112, et £ 

10 l'arridre de laquelle gauche sur les figures 3a-3c) 

est fix6, par exemple par soudage, un tube 208 destine a 
recevoir un axe de pivotement 210 pour un organe de i 
verrouillage et de d6verrouillage 220, ce tube faisant 
16g£rement saillie au-delA des membrures 202, 202' . i 

15 On observe par ailleurs que, sensiblement S la 

hauteur de ce tube 208, les membrures 202, 202' possedent 
chacune une 6chancrure semi-circulaire, respectivement 
203, 203', et que la poutre 130 poss£de, a son extr§mite 
inf^rieure, une tige cylindrique 205 rapportde par 

20 exemple par soudage sur sa face avant droite sur les 
figures 3a et 3b) , et d^bordant au-deld des faces 
lat§rales de ladite poutre 130. 

L' organe de verrouillage et de d6verrouillage 220 
poss£de deux ailes lat^rales 222, 222' d' extension 

25 g6n6rale horizontale et contenues dans des plans 
sensiblement verticaux et qui, en partie post6rieure (& 
gauche sur les figures), possedent deux orifices, non 
ref6renc6s, A travers lesquels s'6tend l'axe de 
pivotement 210 pr^cite. L'organe 220 poss£de en outre un* 

30 partie frontale de manoeuvre 224 s'etendant sensiblement 
horizontalement et parallelement & l'axe du tube 112, et 
reliant les extr6mit6s avant des ailes 222, 222' , 
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l'organe 220 pr^sentant ainsi la forme g6n6rale d'v.p. 
« U » £ plat. L'organe 220 poss^de par ailleurs, au- 
dessous des orifices pour 1'axe dc pivotement 210, deux 
membrures rentrantes 226 s'etendant scnsiblcmcnt 
5 horizontalement et en direction l'unc de 1'autre. 

Enfin les membrures 222, 222' de l'organe 220 
poss£dent chacune, sensiblement a mi-chemin entre leur 
extr6mit6 arri^re et leur extr6mit£ avant, une 6chancrure 
descendante & fond semi-circulaire, respect ivement 228, 

10 228', dont la largeur est 16g£rement sup6rieure au 
diametre de la tige 205 port6e par la poutre 130. 

Le dispositif de verrouillage et de d6verrouillage 
comprend enfin un ressort 250 poss<§dant deux jeux de 
spires 252 entourant les parties saillantes du tube 208, 

15 une partie de liaison et d'appui 254 en forme g6n6rale de 
« U » retourn6 qui s'appuie contre la face externe de la 
membrure fixe 206, et deux parties g6n6ralement 
rectilignes 256 qui £ leurs extr6mit6s libres sont en 
appui contre les bords inferieurs des membrures 222, 222' 

20 a distance de l'axe de pivotement, en 6tant retenues par 
des parties terminales en crochets 258. Ce ressort 250 
est apte A solliciter elas tiquement l'organe 220 dans le 
sens inverse de celui des aiguilles d'une montre par 
rapport £ la partie de base du chassis. 

25 On observera que ce ressort n'est pas repr6sente 

sur les figures 3b et 3c par souci de simplification. 

La position des 6chancrures 228, 228' de l'organe 
220 est telle qu'elles sont aptes A recevoir les parties 
terminales saillantes de la tige 205 lorsque la poutre 

30 130 occupe une position g6n6ralement verticale 
correspondant & la position d§ployee du chariot. 
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Ainsi les figures 2 et 3a illustrent la posilion 
mutuelle de 1' ensemble des 616ments ci-dessus d6crits 
dans une telle position d6ploy6e. 

Les parties terminalcs de la tige 205 sont 
5 emprisonn6es dans les 6chancrures 228, 220' de l'organe 
220 de verrouillage et de d6verroui 1 lage, cet 
emprisonnement 6tant par arilleurs s6curis6 par le fait 
que lesdites parties terminates de la tige 205 sont 
6galement engag£es dans les 6chancrures 203, 203' form^es 
10 dans les membrures fixes 202, 202' . 

Le chariot est ainsi maintenu dans sa position 
deploy6e d' utilisation de facon stable et sQre. 

On notera en particulier que, grace 3 1'appui de la 
face 131 de la poutre 130 contre la membrure 206, la 
15 poutre 130 est capable de r^sister A des efforts 
importants susceptibles d'apparaitre lors de 
1' utilisation (poids propre du sac de golf, divers cahots 
et chocs lors de la marche, etc.), et notamment d des 
moments importants exerc^s autour de l'axe 204 dans le 
20 sens des aiguilles d' une montre sur la figure 3a), sans 
que le m^canisme de verrouillage n f ait A supporter lui- 
meme ces efforts, ce qui £ terme risquerait de le 
fragiliser. 

Lorsque 1 r utilisa teur souhaite replier la partie 
25 articulee 130, pour mettre le chariot en position de 
rangement, il lui suffit d'exercer une pression vers le 
bas sur la partie de manoeuvre 224, £ l'aide du pied 
(fldche Fl sur la figure 3a), pour ainsi faire l<§g£rement 
pivoter l'organe 220 jusque dans la position illustr6e 
30 sur la figure 3b, ceci a l'encontre du moment exerc6 par 
le ressort 250. On observera ici que l'appui des bords 
inf6rieurs des ailes 222, 222' de l'organe 220 contre le 
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dessus du Lube 112 peut definir une position de but6e de 
l'organe 220. 

Une fois cc mouvement r6alis6, la tige 205 se 
trouvc Iib6r6c des 6chancrures 228, 220', si bicn que ia 
5 poutre 130 constituant la partie articulde du chassis 10 
peut £tre amende £ pivoter auLour de l'axe 201 (fldche F2 
sur la figure 3b) en vue de ; replier le chariot. La figure 
3c illustre 1' ensemble dans une position oi) ce pivotement 
est en cours. 

10 On observera ici que cette mSme figure 3c illustre 

l'organe 220 dans la meme situation que sur la figure 3b, 
c'est-£-dire oil l'op6rateur exerce encore une pression 
sur ledit organe. 

D£s que cette pression est supprim^e, 1' organe 220, 

15 sous 1' action du ressort 250, reprend sa position 
illustr6e sur la figure 3a. On notera ici que la venue en 
appui des bords int6rieurs des mernbrures 226 de 1' organe 
220 contre la face ext^rieure de la membrure fixe 206 
d6finit une butfee qui determine la position de repos 

20 l'organe 220, telle qu'illustr6e sur les figures 2 et 3a. 

Lorsque le chariot doit §tre amende de sa position 
repli^e £ sa position d6ploy6e, il suffit simplement de 
faire pivoter la poutre 130 dans le sens inverse de celui 
indiquS par la fl^che F2 . Vers la fin de ce mouvement, la 

25 tige 205 port6e par la poutre 130 sollicite l'organe de 
verrouillage et de d6verrouillage 220 en s'appuyant 
contre le bord sup6rieur des ailes 222, 222', pour ainsi 
faire pivoter l'organe 220 dans le sens des aiguilles 
d'une montre. Ce mouvement se poursuit jusqu'& ce que la 

30 tige 205 se trouve au droit des 6chancrures 228, 228', et 
dans cette situation, l'organe 220, sous 1' action du 
ressort 250, va pivoter spontanfement dans le sens inverse 
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de celui des aiguilles d'une montre, pour ainsi 
emprisonner la tige 205 dans les echancrures 228, 228' et 
done se retrouver dans la position deploy6e et 
verrouillee illustrte sur les figures 2 et 3a. 

Ainsi aucun actionnement specif ique de l'organe 220 
n f est necessaire lors de cette operation. 

On va maintenant de'erire un autre aspect invent if 
d'un chariot de golf comportant une partie de base de 
chassis, une partie articulee de chassis et une poignee a 
liaison pivotante blocable. 

Ainsi la figure 4a illustre partiellement le 
chariot, et en particulier une roue principale 114 f , une 
roue auxiliaire 120', le tube 112 et la poutre 116 de la 
partie de base du chassis, la partie 130 du chassis 
articulee en 204 sur les membrures 202, 202' (seule la 
membrure 202' etant visible), et enfin la poignee 150, 
avec une partie de liaison tubulaire 151 et la partie de 
prehension proprement-dite 152, relive a 1' extremite de 
la partie 130 par la liaison & blocage 132. 

Le chariot est ici en position de rangement, la 
partie articulee 130 s'etendant sensiblement le long de 
la poutre 116, tandis que la poignee 150 est egalement 
repliee au dessus de la partie articulee 130 et 
verrouillee dans cette position a l'aide du dispositif 
132, de sorte que ladite poignee 150 et ladite partie 130 
forment un ensemble rigide. 

On a egalement reprtsente sur la figure 4a le 
centre de gravite G de 1' ensemble du chariot, et le 
centre de gravite G' de la partie de base du chariot, 
constitute par le chassis de base 110, les quatre roues, 
le moteur, et tous 6quipements annexes solidaires du 
chassis de base 110. 
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On a 6galement repr6sente la force FG 
proportionnellc au poids de 1' ensemble du chariot et 
s'appliquant au centre de gravite g, et une force dc 
traction FT excrc6e sensiblemcnt vert ica lcment vers 1c 
5 haut au niveau de la partie de prehension 152 de iz 
poign£e 150. 

Lorsque cette traction exc£de la force FG, du fait 
que le centre de gravite G est^d£cal6 (vers la droite sur 
la figure 4a) latferalement par rapport £ la partie de 
prehension 152, 1' ensemble du chariot pivote autour du 
point de contact PC des roues auxiliaires 120, 120' avec 
le sol (flfeche F3) . 

On observera qu'au cours de ce pivotement, la force 
de reaction exerc£e par le sol sur les roues 120, 120' 
15 empeche la partie de base du chariot de s'ouvrir, par 
pivotement autour de 1'axe 204, par rapport d la partie 
130 du chassis. 

Ce mouvement de pivotement s'ach£ve lorsque le :: 
centre de gravity G est venu d 1' aplomb de la partie de 
prehension 152 ou s'exerce la force de traction FT, et le 
mouvement du chariot se poursuit alors par une 
translation verticale vers le haut. 

Cette situation est illustr£e sur la figure 4b, et 
l'on observe sur cette figure que la partie de base du 
25 chariot, serait normalement libre de s'ouvrir dans le 
sens de la fl£che F4 par rapport A la partie 130 sons 
l'effet de la gravite. 

Toutefois, si l'on prend soin d'agencer les 
diff£rentes parties du chariot pour que, dans la position 
illustree sur la figure 4b, le centre de gravite G' de sa 
partie de base soit situ6e au voisinage de 1' aplomb de 
l'axe d' articulation 204, alors on observe que la force 



20 



30 
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FG' qui s'exerce au point G' du fait de la gravity n'est 
pas 5 meme de provoquer une ouverture de ladite partic de 
base, si bien que le chariot conserve sa position dc 
rangement comme illustr6. Ainsi, grace A cctte 
5 caract^ristique, il n'est pas n6cessaire, contrairemen t a 
ce qui 6tait le cas dans les chariots ant£rieurement 
connus, de retenir 1'une contre 1' autre la partie 
articulee 130 du chassis et sa'partie de base 110, ce que 
1' utilisateur devait realiser exemple a l'aide d'une 
10 attache « Velcro » (marque d6pos6e) , d'une corde 
elastique de type « Sandow » (marque deposee) ou autre. 

On observe dans le present exemple que, dans la 
position d'equilibre du chariot illustree sur la figure 
4b, le centre de gravite G' ce trouve legerement a droite 
15 par rapport a 1' aplomb de l'axe 204, mais que les forces 
de frottement qui existent par construction au niveau de 
1' articulation 204 sont telles que le moment exerce par 
la force FG' est insuffisant pour provoquer l'ouverture 
de la partie de base. 

Dans la pratique, la partie de base du chariot est 

concue pour que le centre de gravite G' se situe dans une 

zone Z situee au voisinage de 1' aplomb de l' axe 204, la 

taille de cette zone dependant principalement de 

1' importance des forces de frottement au niveau dudit 
25 axe. 

On notera 6galement que si le centre de gravit6 G' 
se trouve exactement a 1' aplomb de l'axe 204, ou decale 
vers la gauche par rapport a cet aplomb, alors la partie 
de base du chariot ne s'ouvrira pas meme si les forces de 
30 frottement precitees sont tres faibles. 

Ainsi, en concevant et en plaqant judicieusement 
les differents constituants du chariot, ce dernier peut 



20 
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etre port6 en conservant sa position repliee sans aucun 
recours & des moyens auxiliaires, scul lc blocage de la 
liaison 132 dans la position illustr6e sur les figures 4a 
et 4b 6tant demand^. 

On notera que 1' aspect de 1' invention tel que 
d£crit ci-dessus peut s'appliquer A tout type de chariot 
en trois parties tel que d&crit, y compris a des chariots 
ne poss6dant pas les moyens de verrouillage et 
d£verrouillage tels que d£crits en reference aux figures 
2, 3a, 3b et 3c. 

Bien entendu, la pr6sente invention n'est nullement 
limit<§e £ la forme de realisation d£crite et representee, 
mais l'homme du metier saura y apporter de nombreuses 
variantes ou modifications. 



REVENDT CAT IONS 



1. Chariot, notamment chariot: motorist/ pour sac 
de golf ou analogue, compronant un chassis (10) poss6dant 
une partie de base (110) munie de roues (114, 114', 120, 
120') et une partie (130) articul^e sur la partie de 
base, la partie articul6e (130) pouvant adopter une 
position d6ploy6e correspondant a une position 
d' utilisation du chariot et une position repli6e 
correspondant a une position de rangement du chariot, et 
le chariot comprenant 6galement des . moyens (200) de 
verrouillage de la partie articul^e du chassis en 
position d6ploy6e d' utilisation, et des moyens (200) pour 
d6verrouiller les moyens de verrouillage et permettre 
ainsi de ramener la partie articul&e du chassis dans une 
position de rangement, caract6ris6 en ce que les moyer.c 
de d6verrouillage comprennent un organe d' actionnement au 
pied (220) situ6 dans la region inf6rieure du chariot. 



2. Chariot selon la revendica tion 1, caracteris6 
en ce que 1' organe d' actionnement (220) est situe au 
voisinage de l'axe (204) d' articulation de la partie 
articulSe (130) sur la partie de base (130). 



3. Chariot selon la revendication 2, caract6ris<§ 
en ce que 1' organe d' actionnement (220) est mont6 sur la 
partie de base (110) du chassis. 



4. Chariot selon la revendication 3, caract£ris£ 
en ce que les moyens de verrouillage comprennent un 
am^nagement de verrouillage (228, 228') de l'organe 
d' actionnement (220), apte a coop6rer avec un amenagement 
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de verrouillage associ<§ (205) de la partie articulee 
(130) du chassis. 



5. Chariot selon la revendicat ion 5, caract6ris6 
5 en ce qu'il est pr6vu un moyen 61astique (250) pour 
rappeler I'organe d' act ionnement (220) dans une position 
oti les am^nagements de verrouillage associ6s (228, 228', 
205) de I'organe d' actionnement (220) et de la partie 
articul6e (130) du chassis sont dans une relation 
10 verrouillage. 



6. Chariot selon la revendicat ion 5, caract&ris6 
en ce que I'organe d' act ionnement (220) est monte ■- 
pivotant sur la partie de base (110) du chassis. 



7. Chariot selon les revendicat ions 5 et 6 
prises en combinaison, caract6ris6 en ce que le moyen 
61astique est constitu6 par un ressort unique (250) t . 
entourant deux regions d'extr6mit£s saillantes d'un axe 

20 de pivotement (210) de I'organe d' act ionnement (220) et 
apte a solliciter ledit organe d' actionnement en deux 
regions espac6es le long dudit axe de pivotement. 

8. Chariot selon 1'une des revendica t ions 6 et 
25 7, caract6ris6 en ce que 1' am^nagement de verrouillage de 

I'organe d' act ionnement comprend au moins un logement 
(228, 228' ) ouvert dans une direction dans laquelle le 
moyen 61astique (250) sollicite ledit organe 
d' actionnement (220), et en ce que 1' am6nagement de 
30 verrouillage de la partie articul6e (130) comprend un 
616ment en saillie (205) apte h etre recu dans ledit 
logement dans la position d6ploy6e. 
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9. Chariot: selon la revendica t ion 8, caract6ri^ A 
en ce que la partie do base (110) du chassis poss£de 
6galement au moins un logemcnt (203, 203' ) dans lcqucl 

5 ledit 616ment en saillie (205) est apte & 6tre recu dans 
la position d6ploy6e. 

10. Chariot selon l'une des revendica tions 8 et 
9/ caract6ris6 en ce que l'organe d' act ionnement (220) 

10 pr6sente la forme g£n6rale d' un « U », avec deux ailes 
(222, 222') poss^dant chacune un logement (228, 228') 
ouvert vers le haut, et une partie (224) de liaison entre 
les ailes apte & recevoir la sollicitation du pied de 
1' utilisateur . 

15 

11. Chariot selon la revendica tion 10, 
caract6ris£ en ce que lesdites ailes (222, 222' ) 
poss^dent £ proximity des logements des surfaces aptes A 
etre sollicit6es par ledit §16ment en saillie (205) pour 

20 faire pivoter l'organe de verrouillage (220) lorsque la 
partie articul6e (130) s'approche de sa position 
d6ploy6e. 

12. Chariot selon l'une des revendica tions 8 £ 
25 11, caract6ris6 en ce que ledit Element en saillie (205) 

pr6sente la forme d'une tige rapport6e sur ladite partie 
articulee (130) et debordant lat6ralement par rapport A 
celle-ci . 

30 13. Chariot selon l'une des revendications 8 £ 

12, caracterise en ce que ladite partie articulee (130) 
du chassis est articul6e sur un axe (204) situe 
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sensiblement £ 1' aplomb des am6nagements de verrouillage 
(228, 220' , 205) . 

14. Chariot scion l'une dcs revcndica t i ons 1 d 
5 13, caract:6ris6 en ce qu'il est pr6vu, au-dessous dc 
1' articulation (204) de ladite partie articulde (130) sur 
la partie de base (110), une surface de reprise d'ef forts 
(206) apte A coop6rer avec un prolongement de ladite 
partie articulde situ6 au-dessous de ladite articulation 
10 en position d6ploy6e. 
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